Ingen hade tidigare sett nagonting liknande. Jaguars XK-serie revolutionerade

sportbilsvarlden och gav massorna prestanda. Vi har synat ett sardeles val-

renoverat exemplar och férklarar modellens betydelse.
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olkvagnen strejkade och firjan vintade
inte. S4 for Englandsresendren Johan
Wikstrom blev det ytterligare en natt i
London, med heltickningsmattor i lob-
byn och 6verkokta gronsaker till middag. Tiden
fordrevs med ett forstrott bliddrande i brittiska

biltidningar, som alltid fullpackade med salivbe-
rikande annonser. Aston Martin, Austin-Healey,
Bentley, Bristol... Men inte forrdn tummandet
nddde Jaguar stannade den flackande blicken.
Dir, en tjugo ar gammal XK140, en Fixed Head
Coupé med ett visst virdbehov. Att sitta sysslolds
ien hotellobby med heltickningsmatta kan vara
forédande for fornuftet.

Kugghjulen bérjade snurra. Aven om Folkan
skulle funka var det manga timmar kvar till nds-
ta avgang och nog var bilshopping ett utmérkt
sdtt att sld ihjdl ndgra timmar.

Séljaren visade sig vara en hyfsat kdnd rock-
stjdrna som skulle flytta hem till Nya Zeeland. Af-
faren gjordes upp och den 24 oktober 1975 kunde
Jaguaren rulla ut genom Skandiahamnens grin-
dar, tullad och Klar for sitt nya livi Sverige.

XK140 you say? Jo, mellanmodellen i serien
som fordndrade virldens syn pd sportbilar na-
turligtvis. Redan néir de allierade virldskrigs-
styrkorna kidnde segervittring pd vdren 1945
satte Swallow Sidecars in ledningsgruppen och
beslutade att byta namn. SS-akronymen klinga-
de inte ldngre lika vackert och i fortsidttningen
skulle bilarna fa heta Jaguar.

P4 London Motor Show tre ir senare presenterade
Jaguar sin framtid och den hette Mark V, en
stor sedan med nymodigheter som hydrauliska
bromsar och individuellt fjadrad framvagn. Allt-
jamt var motorn den raka toppventilsexa med
stotstdnger som SS kopt frin Standard redan un-
der mellankrigstiden.

Samtidigt snurrade en sportbil runt pd podiet, Trots att renoveringen blir tondring g » [ ] )
en bronsfirgad vagn med synnerligen smickra i dr dr skicket fortfarande som nyt. { £l R AR \
linjer. Mest var den tinkt som ett montersmycke Iﬂ’:;gur:: ;Zﬁ:lif‘t’z:i:‘;::f::r:;-s ( '
och teknikuppvisning, Jaguar 120 Aluminium

XK140 levt ett stillsamt pensio-
Super Sports som den kallades, ungefdr som vira narsliv utan excesser. o
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De bakre sidorutorna kan stillas pa glint och det
gors med ett litet kromat konstverk.
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Gammalt tré blir inte sa litt som nytt. Efter mycket sékande hade Lars samlat ihop de vedbitar som
behévdes. Vilket rum som sedan skapades! Och nej, det luktar inte fernissa hir inne.

Ekerfilgar med centrumbult pa splines var fortfa-
rande inte standardutrustning 1955.

Rédlackerat topplock och sma emblem pa kamkaporna, det betyder C-
typetrimning och 210 histkrafter. Grenrdren dr emaljerade.

Registreringshandlingar i oklanderlig ordning och
Leslie Harrison, flyglojtnant i det kungliga flygvapnet,
hade till och med betalt skatten i tid. Den 30 juni 1966
salde han bilen till Christopher Jeffery i Wellinggore,
Lincoln. Till héger stolarna, tydligt soffmassiga fran
en tid da skalade sportstolar var forbehallna motor-
sportens fartfantomer.

dagars konceptbilar. Bilen hade snickrats ihop
under tre hektiska veckor pa ett 18 tum kortat
Mark V-chassi och Jaguarchefen William Lyons
stod sjélv for den vdgat aerodynamiska formgiv-
ningen - dven om en del nog lanats frdin BMW:s
Mille Miglia-racer 328. Under huven vilade en rak
sexa med topplockialuminium och dubbla éver-
liggande kamaxlar, ndgot som dittills hade varit
forbehdllet verkligt exotiska bilar som Bugatti
och Alfa Romeo. Effektsiffran svindlade, 160
héstkrafter var lika mycket som det allra tyngsta
artilleriet frdn Amerika miktade med.

Nér Lyons sedan meddelade att priset skulle
hallas till 998 pund fordndrades sportbilsviarlden
iett slag, aldrig tidigare hade ndgonting sd ono-
digt varit s tillgangligt.

Uppstandelsen var enorm och Jaguar togs pi
sidngen. Det som var tinkt som en drombil for
ett fatal blev snart en kassako at foretaget och
skdnkte britterna manga skona exportdollars.
Att bilen dessutom gick lika fort som den sdg ut
att gora gjorde inte saken samre. Tidningen The
Motor lyckades pressa upp XK120, som produk-
tionsmodellen kom att heta, i 6ver 200 km/h och
bekriftade dirmed foretagets 16fte om en topp-
fart pd 120 miles per hour. Snart kom ocks4 fram-
gdngarna i motorsport, forsta segern skordades
av Leslie Johnson den 20 augusti 1949 i det Daily
Express-sponsrade entimmesloppet for produk-
tionsbilar pa Silverstone. Aret dirpa stillde man
upp i Le Mans och héll sig vil framme trots vil-
grillade trumbromsar. Det var en féraning om
vad som komma skulle, under artiondet skulle

Jaguar bérga inte mindre dn fem segrar pd La
Sarthe-banan.

Efterfrdgan 6kade och pd vdren 1950 sdg sig
foretaget nodgat att gora en rejdl fordndring.
Aluminiumkarossen pd enram av asktrd varallt-
for tidskrdavande att tillverka och efter 242 tillver-
kade vagnar fick bilen kaross i stdlpldt, &ven om
aluminium beholls i huvar och dorrar. Fran 1951
kunde kunderna ocksa f sin bil i SE-specifika-
tion med hogre kompression och 180 histkrafter
eller bestélla en sd kallad C-typetopp med storre
ventiler, friare portning och astronomiska 210
hastkrafter. Storre forgasare, tuffare fjadring
och dubbla avgasror ingick ocksd i receptet.

Snart kom ocksd fler modellvarianter: en

coupé 1951 och en mer
ombonad cabriolet 1953.
I forsiljningsbroschy-
rerna fanns under en
period ocksa den fyrcy-
lindriga XKi1o0o0, tdnkt
som en billigare variant
men lingre dn till expe-
rimentstadiet kom den
aldrig, dels pd grund
av att den skulle vara i
princip lika dyr som sex-
an att tillverka, dels for
att William Lyons helt
enkeltinte gillade den.I
hans 6gon och éron var
den bullrig och burdus.

Efter 12000 tillver-

ren XK140 1954. Med bittre utrymmen, storre
trumbromsar, kuggstangsstyrning och teleskop-
stotddmpare runt om var den betydligt béttre
rent tekniskt. Utseendet fordndrades ocksa,
kromornamenteringen var tyngre med bredare
kofangare och en list som 16pte 6ver huven och
bakluckan. Motorn, brandviggen och instru-
mentpanelen flyttades framdt for att ge foraren
mer svingrum och glasytorna blev storre for att
forbattra sikten.

Den svagaste motorn hade utgitt ur sorti-
mentet och de enda alternativen som erbjods
var med 190 eller 210 héistkrafter. Nykomlingen
var knappast snabbare dn XK120, men avgjort mer
mogen, uppvuxen, belevad och bekvim.

kade bilar kom ersitta- Christian Bengtsson tar numera hand om arvet efter pappa Lars.
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SOM EN TIDSKAPSLAD ROKOKOMOBEL
STARDEN | VERKTYGSBODENS LOKALER
OCH NJUTER AV VARMEN.

Samma tre karossvarianter erbjods som tidi-
gare: en roadster, en coupé och en cabriolet.

Fortfarande hade Jaguar i princip inga kon-
kurrenter. Visst, Mercedes-Benz 1ag i startgro-
parna for att lansera sin 300SL, men prismissigt
hade den ingenting att sitta emot. Detsamma
gillde floppande BMW 507. Annu hade ingen
hort talas om ndgra gatgdende Maserati eller
Ferrari och Aston Martins antikverade DB2 hade
inte mycket att sitta emot.

Detvar alltsajust en XK140 som Johan Wikstréom
fatt med sig hem frdn England. I sjutton ar blev
renoveringen aldrig av och till slut sig han sig
tvungen att gora sig av med sitt impulskop. An-
nonsen lastes av véstgoten Lars Bengtsson och
tillsammans med sonen Christian dkte han ivig
till Vara och tittade pa bilen. Det var ju precis
en sddan han hade drémt om, en riktig engelsk
sportbil, med riktigt tak. Nagra suffletter ville
han inte veta av. Rost fanns det gott om och dor-
rarna fick bindas fast infér hemtransporten,
men inte manga bitar saknades och dessutom
foljde det med en hel del frisk plat.

Och Lars visste mycket vil vad han gav sig
in pd. Till sin egen korkortsdag hade han satt
tinderna i en Volvo PV444 och sedan hade reno-
veringarna rullat pd. Att han dessutom var bil-
mekaniker till yrket och drev en egen verkstad
hjilpte.

Anda3 viintade hustrun Ulla-Britt hemma med
en skopa ovett, for dir han sdg en brittisk sport-
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bilsdrém i vardande sdg hon bara en hog med
skrot.

Sin ldnga renoveringsvana till trots, Jaguar
var ny mark for Lars och den forsta tiden fick
spenderas med nédsan mellan bokpdrmar och i
sprangskisser. Sedan plockades allting ned i sina
bestdndsdelar. Lars Bengtsson var en noggrann
man och ldimnade knappast ndgonting at slum-
pen, minsta mutter skickades till Lagmansholms
Kromverk for ytbehandling. Motorn plockades
ned och renoverades, en ny inredning syddes
upp hos Lennart Bengtsson i Alingsds och efter
ett smirre detektivarbete fanns det tillrackligt
av ratt trityp for att hyvla fram en ny instru-
mentbrida. Ett nytt elsystem kom i en stor 1dda
fran England, fardigt att montera.

Kanske var rosten dndad den stdrsta utma-
ningen. Framskidrmarna var hrt dtgdngna och
att kopa nya skulle ha blivit en kostsam affir om
30 000 — 40 000 kronor plus moms. Per styck! Sa i
stillet renoverade Lars de gamla skdrmarna och
med hjilp av svets, tenn och plitslagaren Ingvar
Olsson i Grdbo byggdes formen upp igen.

Vidggivigg med Lars verkstad 1g Egon Johns-
sons billackeringsfirma och han fick forst ligga
ny firg pd allalésa delar, sedan pa hela stommen.

Under hela den hér tiden rann kaffet i strida
strommar i verkstaden, Lars kndt minga nya
vianskapsband och inte minst Jaguarklubbens
medlemmar bidrog med ett stort stod.

Efter sju dr kunde Lars sitta sig bakom ratten
och vrida om startnyckeln. Millennieskiftet stod

Rejila hornforsedda stotfaingareochen, | |
kromlist som I6per éver karossen, detvar |

nytt f6r XK140.'Emblemet pa bakluck_an%rar-,
mirkets framgéngar i Le Malns 1%5‘15qu 53

(A |

for dorren nér Jaguaren for forsta gingen rull-
lade ut ur verkstaden for egen maskin. Resultatet
skdmde inte for sig, under British Car Week Rally
2001 fick Lars bil utndmningen Best in Show av
den brittiske generalkonsuln Chris Greenwood
och samma ar kammade han hem forsta pris i
Jaguarklubbens Concours d’Elegance vid som-
marmétet i Lundsbrunn.

JaguarXK140fick leva i tre dr innan den 1957 er-
sattes av XK150, en radikalt fordndrad bil dven
om stilen pdminde om den tidigare. Den tredje
generationens XK var storre, tyngre, modernare
och rymligare. Midjan var hogre, grillen bredare
och vindrutan b6jd. Dessutom gjorde Jaguar dnt-
ligen affdr av sina segrar i Le Mans och gav bilen
skivbromsar, dtminstone som extrautrustning
men det drinte kint att ndgon XK150 med trum-
bromsar ndgonsin limnade bandet. Diaremot
valde de flesta kunder att kryssa for automatla-
dealternativet och det kanske sdger ndgot om
hur mélgruppen hade mognat.

Trots det, i sin allra skdggstubbigaste version
limnade XK-motorn nu 265 hdstkrafter med

hjélp av tre forgasare och raka insugsportar.
Men tiden hade vid det hir laget sprungit

ifrdn XK-konceptet som helhet och i kulisserna

véantade ndsta revolution i sportbilsvérlden - Ja-

guar E-type.

Och nog kdnns det att Lars Bengtssons bil ar fran
en annan tidsalder ndr vi skriver 2012. Som en
tidskapslad rokokomobel stir den i Verktygs-
bodens lokaler i Borgstena och njuter av inom-
husvdarmen. Lars son Christian jobbar hir och
har inga beténkligheter med att 1ata mig kliva
in. Nagot nervost drar jag i handtaget och faller
ner pd den blanka liderklddseln; bilar som dessa
gar for stora pengar hos de namnkunniga auk-
tionshusen nufortiden. Ratten dr enorm, tunn
och glashdrd mot fingertopparna. Till hoger
sticker en sméacker vaxelspak upp ur kardantun-
neln och framfor mig bldanker triplankor pa ett
patagligt finfornissat sitt. Panelen ar verkligen
ett konstverk och i stillet for handskfack bjuds
passageraren en cigarrldda. Kupén &r intim och
jag sitter pd det ganska hoga golvet med benen
strackta rakt fram.

— Man sitter som en potta skit. Jag forstar att
engelsminnen behovde ta tepaus emellandt for
att strdcka pd benen, sidger Christian.

Detvetjaginte om jag hdller med om, menen
smula ovant dr det. Pedalstédllet ar forskjutet dt
hoger, for vixelladan behover plats i kardantun-
nelns fraimre del.

— Vénsterbenet far man gémma, fyller Chris-
tiani.

Motorn vaknar med varm ton och i sma bol-
lar ramlar avgaserna ur de tunna réren. Styr-
ningen dr ovintat litt, antagligen hjilper den
slanka ddcksdimensionen till. P4 vigen ror den
sig som en spetshandske, samtidigt som den
pa ndgot sdtt kdnns mekaniskt grovsmidd pa
dldre bilars vis. Motorn svarar med en patagligt
rapp respons och den dr stark, mycket stark. Att
starta pd tvdan dr inget problem, eller till och
med pa trean.

Kanske ar det bra, for litteraturen talar om
en hopplost svdrdvertygad vixeloverforing.
Men nér jag drar i spaken mairker jag inga sa-
dana tendenser, inte ens den osynkade ettan
bereder problem. Med fast hand och lugn spak-
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foring far jag vixelvinst varje ging, kryddad
mekanisk kommunikation.

—Man kommer snabbtinidet, siger Christian
och jag kan bara hdlla med. Man kommer vildigt
snabbtinidet och nér vi glider fram ldngs lands-
vagen forstdr jag lockelsen Lars foll for. Narheten
till maskineriet dr pdtaglig, motorn talar direkt
till min tdspets och i ratten kdnns diagonaldédck-
ensvandringliteisidled. Man blir sméforélskad,
trots bilens egentliga brister.

For Lars Bengtsson tog dventyret slut 2009.
Sjukdom tog hans liv och av den Bugattiliknan-
de sportbil som han tinkt bygga pad XK-mekanik
blevingenting. Tank vad som kunde ha blivit av
det, med den hantverkskompetens som Lars be-
satt. Nudr detistdllet Christian som tillsammans
med mamma Ulla-Britt tar hand om bilen. Nir
jag lamnar tillbaka nycklarna undrar jag vad de
ska géra med den.

—Planen ir vl att ta hand om bilen pa bista
sdtt och kanske lata den komma ut pa lite traffar.
For mig ar det anda ndgot speciellt med den hér
bilen, det 4r som om farsan fortfarande r med
pa ett horn pa nigot sitt. @
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