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Sitt pekfingret pa lyktsargen. Félj linjen éver fram-
skidrmen ... 6ver dérren. Sig sedan var den tar slut?
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Den lisbara vixelspaken heter Sperrwolf. En
mycket eftertraktad och hért jagad varg...

.

Hej kompis, har inte vi setts férut?! Miljoner och ater miljoner
minniskor vet hur det kinns nir man drar i det hir handtaget.

Patrik Glantz fran Angelholm héll det
ena 6gat pa planeringen, det andra pa
vad hinderna gjorde. Och gick i mal!

"Anvind aldrig fonsterrutan for att stinga dérren”.

Lagg till "6ppna alltid dérren innan du kliver in”.

PATRIK TANKTE RESA TILL USA FOR ATT
INHANDLA EN KARMANN GHIA CABRIOLET
NAR EN KOMPIS BERATTADE ATT DET STOD
EN SEXTIOFYRA BARA ETT STENKAST FRAN

ANGELHOLM.

u kan inte se den och jag dr inte helt
siker pd min sak, men jag tror faktiskt
att taklinjen slutar nagonstans fyra
meter bakom mitt huvud. Det ar at-
minstone sd det kinns ndr vi i lagom segdraget
tempo rullar efter strandvdgarna just séder om
Bjdrehalvon. Det dr nu den andra veckan i den
hér Karmann Ghians nya liv och bredvid sitter
Patrik Glantz som dr hjirna och hjilte bakom
renoveringen. Runt omkring oss kretsar den per-
fekta obrutna formen. Ett oidndligt antal kurvor
och mjuka pennstreck som alla pd ndgot sdtt mo-
ter varandra. Om inte inom karossens plitytor si
utanfor. Vissa 1dngt utanfor bild. Négra till och
med ldngt ner i underjorden.

Egentligen var det aldrig meningen att det
skulle bli sd hir. Patrik tdnkte sig en resa till USA
for att inhandla en vettig Karmann Ghia Cabrio-
let — han skulle gifta sig och nidr man gifter sig
bor man firdas stindsmadssigt — nir en kompis
beridttade att det faktiskt stod en sextiofyra bara
ett stenkast frin hans hem i Angelholm.

Det visade sig vara en av extremt fa svensk-
sdlda cabrioleter och samtidigt som &dgaren
overtalades att sdlja, bokades USA-resan i hu-
vudet om till att istdllet bli renoveringsresa i
egenregi.

FamiljenKarmannbérjade redan i slutet av 18oo-ta-
let som vagnmakare i staden Osnabriick. Specia-
liteten var frdn borjan 6ppna vagnar och vid an-
dra vérldskrigets slut hade hanteringen véxt till
en sddan storlek att man kunde boérja tala om ett
regelritt "werk”.

Efter kriget var Wilhelm Karmann knappast
ensam om att fundera pd en snitsig specialkaross
till Volkswagen Typ 1. Stuttgart-baserade Dan-
nenhauer & Stauss gicki samma tankar och frdn
firman Hebmiiller kunde man redan 1948 kopa
en dppen tvasitsig version av Typ 1 — ett projekt
som nigra ar senare stupade tragiskt efter en
verkstadsbrand.

Det var sjdlvklart den amerikanska markna-
den som higrade. Nar Wilhelm Karmann 1950
diskuterade sina planer med Volkswagens chef
Heinz Nordhoff var den tyska ekonomin allt an-
nat dn intakt. I Wolfsburg hade man fullt upp
med att 6verhuvudtaget fi produktionen att
fungera, vilket dittills bland annat innefattat
avlagsnandet av vraket efter ett B-17 bombflyg-

plan som kraschat i en av monteringshallarna.
N&gon sportbil med Volkswagens stdd var inte
att tdnka pa.

Wilhelm Karmann fortsatte dnda att skicka
skisser till Wolfsburg, men det var forst tva ar se-
nare ndr han pd en bilsalong traffade Luigi Segre,
marknadschef pd Carrozzeria Ghia i Turin, som
projektet tog ett ordentligt kliv framat. Luigi Seg-
re inforskaffade pa eget initiativ en Volkswagen
Typ 1 som raskt befriades fran sin kaross. Sedan
drojde det inte ldnge innan en prototyp kunde
visas for Wilhelm Karmann.

Till Sverige kom drygt 3000 Karmann Ghior
under de dr som modellen byggdes. Patrik har
slagit i registren och faktiskt bara hittat elva
svensksdlda cabrioleter. Men han ber mig be-
handla siffran varsamt. Efterforskningarna kom-
pliceras av ett svirbemdstrat numreringssystem.

- Bilen stod ursprungligen som demobil hos
Bilaktiebolaget Ake Ahrberg som senare blev
Norrbil i Norrtilje, sdger Patrik. Jag har faktiskt
fatt kontakt med sdljaren som heter Kurt. Han ar
sd klart pensionerad idag, men han minns cab-
ben. Han beridttade att cabrioleterna endast togs
hem som rena specialbestillningar.

Patriks bil sdldes ny till en Doktor Stig Nyberg
iVaddobacka som lamnade en annan Ghiaiinby-
te. Patrik har dven haft kontakt med honom och
berittar att denne egentligen inte planerade att
bytabil, men han {611 for bilens firg; Pacific blau.

a———— =

Volkswagen gick den gyllene balansgangen mellan att
varken synas for mycket eller fér lite.
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For att motorn
skulle fa plats un-
der luckan forsag
ingenjorerna den
med folkabus-
sens luftfilter.

VIRGIL EXNERS SYN PA SAKEN VAR ATT CARROZZERIA GHIA|
BRISTPA EGNA UPPSLAG SKKALADE NER DEN AMERIKANSKA
DESIGNEN FORATT PASSA EN FOLKVAGNS HJULBAS.

Det har egentligen aldrig blivit riktigt klar-
lagt vem som designat Karmann Ghia. Den ame-
rikanske designern Virgil Exner hdvdade fram
till sin dod bestimt att Karmann Ghias design
var hans. Den prototyp som Wilhelm Karmann
visade for héjdarna i Wolfsburg hdsten 1953
uppvisade ocksd markliga likheter med spe-
cialaren Chrysler D’ Elegance — som Carrozzeria
Ghia samtidigt tillverkade i liten serie vid sidan
av sina formgivningsuppdrag. Virgil Exners syn
pé saken var att Carrozzeria Ghia i akut brist pa
egna uppslag mer eller mindre i desperation
skalade ner den amerikanska designen — hans
design - fOr att passa en folkvagns hjulbas.

Exakt hur det var med den saken fér vi sanno-
likt aldrig veta, dramats huvudkaraktdrer ar se-
dan manga ar ur tiden. Men Volkswagen-chefen
Heinz Nordhoff'sdg en vinnare och gav projektet
sitt fulla stod. Fullt stdd frdn Wolfsburg innebar
ingenjorer frdn Wolfsburg.

Patrik berdttar att hans bil renoverades forsta
gangen nigon gang i mitten av198o-talet da den
dven blev lackerad vit. Skicket var ganska risigt
ndr han 6vertog bilen och en hel del plit har fatt
bytas, som den kinsliga nosplaten, trosklar och
nederdelen av akterpartiet — jobb som han lam-
nade bort till en bilpldtslagare. Reparationsplat,
liksom de flesta 6vriga delar som behowvts till re-
noveringen inhandlade Patrik frdn Lars Neufferi
Tyskland, i Ghia-kretsar kdnd som en av Europas
framsta Ghia-auktoriteter.

Trycket i reservhjulet driver dven vindrutespolningen.
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— Jag triffade honom pé ett moéte i Tyskland
och blev paff nir det visade sig att han talar
svenska. An mer forvanad blev jag nir det visade
sig att han hade sommarstuga i Angelholms-
trakten, sdger Patrik.

Patrik har haft mycket nytta av sin person-
liga kontakt med Lars Neuffer. Ett annat tips som
Patrik gdrna delar med sig av 4r att lira kidnna
sin bil védl innan man demonterar den. Mdnga
koper en bil och river den i sméabitar veckan efter
med en halvklickt plan om renovering. Sddana
projektblir ofta stdende —ldnge. Efter kdpet 1999
korde Patrik sin Ghia ndgra somrar innan han
plockade ner den 2005.

Han pratar i planer nir han beskriver sin
renovering och mycket lite verkar ha kommit
till av en slump. Patrik har tidigare jobbat som
projektledare och i renoveringen tillimpade
han samma principer pa sig sjdlv. Tekniskt kun-
nande har han sedan sin tid som flygmekaniker i
flygvapnet (vilket imponerar odndligt pa artikel-
forfattaren). Delmadl f6r renoveringen sattes upp
—som sedan foljdes benhart. Vid ett visst datum
skulle karossen vara platren, vilket den for dvrigt
blev medelst firgskrapa och svett, vid ett annat
datum skulle filgarna vara lackerade.

Enavforklaringarnatill hur Karmann Ghia kunde
lyckas sd bra ddr andra karosstillverkare miss-
lyckats dr formodligen det ndra samarbete man
hade med Volkswagen i Wolfsburg.

I princip anvidndes mekaniken frdn Volkswa-

gen Typ 11i sin helhet men modifierades pd 6ver
hundratalet punkter fOr att béttre passa sin nya
kaross. Tillsammans med Wolfsburg tog man
fram nya golvpldtar som gjorde plattan 16 cm
bredare. Det gjorde att karossen kunde bli sd bred
som den behévde vara for att proportionerna
skulle stimma. Djupare stolsbrunnar i kombi-
nation med ldgre siten gjorde korstéllningen be-
tydligt mer sportig dn den i Typ 1. Det medforde
i sin tur att vixelspaken fick kortas och som bo-
nus upplevdes vixelligena som bade kortare och
distinktare. Genom att dndra torsionsfjddringen
hamnade dven bottenplattan ndrmare markytan.

Néir Karmann Ghia hittade ut pd marknaden
sent 1955 var det mer dn en motorskribent som
hédvdade att motorerna var “speciellt utvalda
for att sitta i Karmann Ghia”. Sa var inte fallet.
Det handlade om direkt neddrvda enheter fran
produktionen av Volkswagen Typ 1 — ett smart
drag. Bittre en perfekt boulevardkryssare dn
en halvdan sportbil. Karmann Ghia skulle alltid
sdljas pa sitt utseende, inte pd sina meriter som
sportbil. Snarare gjorde man det till en grej i an-
nonseringen att bilarna var lika lJangsamma som
en vanlig Typ 1. Ddrmed inforstatt att de ocksa
var lika tillforlitliga.

Karmann Ghia sdldes genom de vanliga
Volkswagen-dterforsdljarna och blev snabbt
mycket populdra. Den ursprungliga planen var
att producera ungefdr 350 bilar var manad, men
redan 1956 spottade Karmann-Werk ur sig 1000

Ghiorimanaden. Fram till 1965 kom den siffran Q

Stuvplats for hégljudda smabarn eller ett extra bagageutrymme — kundens eget val.
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Man far siinka en folkvagn — atminstone lite.
Patrik 6verviger originalhojd igen.

SOM NY LAMNADE 1200-MOTORN 34 HAST-
KRAFTER. IDAG LAMNAR DEN HAR KANSKE
30 HASTAR. DET RACKER — PRECIS!

Nylagad och epoxigrundad! Nu ska den bara till lackera-
ren ... och sedan ska listerna pa plats, sedan ska bara...
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Cabrioleter fran Karmann ir alltid mycket pakostade med
riktigt innertak och ordentlig isolering. Svéra att byta.
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att mer dn fordubblas. Totalt tillverkades nidstan
en halvmiljon Karmann Ghior fram till 1974 och
precis som Wilhelm Karmann forutspétt blev
USA den absolut viktigaste marknaden och da
sdrskilt Kalifornien.

Patrik Glantzhavdarlite blygt att utstdllningsskick
aldrig har varit madlsittningen. Tillsammans
med sin fru Sofia dker han gidrna 1dngt och bilen
arrenoverad for att anvandas. Darfor har den for-
setts med tvdkrets bromssystem och skivbrom-
sar runt om. Av samma anledning har han dven
konverterat den till 12-volts elsystem med vax-
elstromsgenerator. Elsystemet dr nytillverkat i
USA och avsett for bilar sdlda pa den amerikan-
ska marknaden. Darmed skiljde det lite i hur ka-
blar var dragna till positionsljus, men inget som
var sdrskilt krdngligt att andra pa.

Motorn dr hogst densamme som bilen leve-
rerades med och savitt Patrik vet har den aldrig
oppnats. Eftersom den har visat sig vara sa pass
tat och tillforlitlig har den bara fatt lite ny farg.

—Nylamnade 1200-motorn 34 histkrafter, si-
ger Patrik. Idag lamnar den hér kanske 30. Det
rdcker - precis!

Inredningen dr ett kapitel for sig. Bilen 1am-
nade fabriken i Osnabriick med detaljer som till
exempel rattstingen lackerade i en kulér som
heter Isbla. Nigot recept eller fargkod till denna
farg finns naturligtvis inte. Darfor fick den brytas
fram ”for hand” tillsammans med lackeraren.

VOLKSWAGEN KARMANN GHIA CABRIOLET 1964

Nypris: 14 870 kr pa gatan (detta exemplar)

Virde idag: 120 000 — 170 000 kronor*

Motor: Fyrcylindrig boxer med toppventiler,
stotstanger, tva ventiler per cylinder. Enkel Solex
fallférgasare. Luftkylning. Volym 1192 cm3. Max ef-
fekt 34 hk DIN vid 3600 r/min. Max vridmoment 82
Nm (SAE) vid 2000 r/min. Elsystem 6 volt

Kraftéverféring: Lingsmonterad motor bak, bak-
hjulsdrift, fyrvixlad vixellada med golvspak.

Matt: Axelavstand 240 cm. Langd/bredd/hsjd
414/163,4/133 cm. Sparvidd fram/bak 130,5/128,8
cm. Tjanstevikt 920 kg. Tank 40 liter.

Fjadring/hjulstall: Torsionsfjadrar fram/bak.
Krangningshimmare fram, Teleskopststdimpare
fram/bak.

Styrning: Skruv och rulle, vandcirkel 11,25 m.

Hjul: Platfilgar 4 tum, didck 5,60x15.

Bromsar: Trummor fram och bak, hydrauliska.
Enkretssystem.

Fartresurser: Toppfart 125 km/h.

Férbrukning: 0,75 |/mil blandad kérning.

Kallor: Automobil Revue 1964.
*Bil i vl fungerande bruksskick, original eller reno-
verad men dnda med vissa mindre defekter.

Négra dorrsidor i korrekt utforande finns hel-
lerinte att kopa nya. Efter en del letande fick Pat-
rik kontakt med firman Color Glo i Helsingborg
som specialiserar sig pd att renovera befintliga

Klargjord for 48 nya ér pa vagarna!

inredningar. De brét fram rétt firg och sprut-
lackerade hans dorrsidor for en dryg tusenlapp.
Vil anvinda pengar - resultatet dr verkligen
strdlande.

Framtiden for Patriks Ghia dr redan utstakad:
Hir skall dkas! Nar Karmann Ghia firade 50 ar
2005 var Patrik och hans fru déir - pa samma
Kasino Hotel Westfalen dir Karmann Ghia forst
visades 14 juli 1955, tillsammans med hundrata-
let andra Ghia-fanatiker. Nu ser paret fram emot
nya langresor i sin nyrenoverade Cabriolet. Vi
onskar lycka tilll @



