Helrenoverad&abriksng? 0dd Spandows A 000 bala

ansen. Den blev exakt solele ha den —elle
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anske dr det sd att ju lingre en drom

far gro, desto starkare blir den. For

0Odd Spandow tog det mer &n 40 ar

innan foérhoppningarna om att en
gdng dga en Austin-Healey slog in — men dd
gjorde det det med besked.

Islutet av 1950-talet var Odd i tjugodrsdldern
och studerade till ldkare. F6dd och uppvuxen i
Norge hade han just borjat plugga i Schweiz och
det var dir han sdg modellen for forsta gdngen:
Austin-Healey 3000. Den var ljust bld metallic
med vita falt ldngs sidorna. Stora ekerhjul fyllde
ut de perfekt formade hjulhusen - det var den
snyggaste bil Odd ndgonsin sett.

Sagan om Austin-Healey kan inledas pd bilsalong-
en i London 1952. Dit kom tdvlingsforaren och
bilbyggaren Donald Healey for att visa sitt lilla
foretags sportvagnsprototyp Healey Hundred.
Efter att ha studerat den amerikanska markna-
den pd plats hade han kommit fram till att det
fanns ett tydligt glapp mellan dyra Jaguar XK120
och billiga folksportbilar som MG TD. Med ett
egetkonstruerat chassi och en modern kaross i
kombination med en trimmad standardbilsmo-
tor borde han kunna skapa en sportbil som slog.

Grundidén till den ldga, ldnga och sméickra
karossen hade skissats fram av Donald sjdlv men
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det slutliga utfoérandet ritades av en ung Gerry
Cooker som vid den hir tiden fortfarande utbil-
dade sig till ingenjor.

Donald Healey hade héllit projektet hemligt
for de allra flesta men Austinchefen Leonard
Lord kénde till &tminstone en del av planerna
eftersom han forsett Healey med motorer och
vixellddor fran Austin Ago.

Legenden séger att det var nir Leonard Lord
dagen fore bilsalongens publika éppnande fick
se Healey Hundred i firdigt skick som han och
Donald Healey kom 6verens om att Austin skulle
bygga bilen och att Healey skulle fa royalty for
varje salt exemplar. Dagen efter presenterades
den nya bilen som Austin-Healey 100 och till-
verkningen kom i gdng under 1953. Beteckning-
en 100 signalerade att bilen klarade de magiska
100 miles per timme i toppfart —160 km/h.

Austinfyran pa hela 2,7 liter gav 9o héstkraf-
ter och var sd 1dgvarvsstark att man kunde spérra
lddan och skippa ettan, sdledes var Austin-Hea-
ley 100 den forsta tiden bara trevidxlad — med
overdrive. Senare blev det fyrvixlat. Hosten 1956
kom 100 Six med en rak sexcylindrig motor ut-
vecklad av Morris som numera tillhérde samma
foretag som Austin. En ny grill markerade for-
dndringen liksom en bula pa huven for att ge
plats at den storre motorn. Samtidigt forlingdes
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Healeyn hade levt ett hart liv visade det sig. Spar av
krockskador och gamla rostlagningar hittades och stért-
bagen antyder bankérningsbakgrund. Motorn ska vara
mattgron — ritt nyans bréts fram av Magnus Karlsson.
"Den si kallade originalfirg de siljer pa burk ar for gul”.

axelavstdndet med tvd tum for att ge plats it
ett litet, litet baksite. Effekten 6kade till 102 hk
men det ridckte inte for att kompensera for den
Okade vikt som sexan medforde. Dessutom sak-
nade motorn fyrans bett, konstruerad for luxu-
Osa personbilar som den var. Lite béttre blev det
till 1958 med nytt topplock, stérre forgasare och
annorlunda grenroér som gav ytterligare 15 vélbe-
hovliga histkrafter.

Under modellens sjunde sisong — 1959 — in-
troducerades Austin-Healey 3000. Det yttre var
bekant men sexan hade vuxit frdn 2,6 till 2,9 liter
och effekten okat till 124 hk. Skivbromsar fram
blev standard och det gick att vdlja mellan tva-el-
ler fyrsitsig (ndja) kaross. I denna form skulle the
Big Healey leva vidare — med smérre uppgrade-
ringar - fram till 1968.

Efter en lang karriir som likare och sedermera
professor slog sig Odd Spandow tillsammans
med sin familj i bérjan av 2000-talet ned pa
1700-talssdteriet Marieberg soder om Stockholm.

Tankarna pé en Austin-Healey 3000 hade all-
tid funnits med honom och nu kdnde han att det
var dags. Han fick tips om en -59:a i stockholms-
trakten som han dkte och tittade pa.

Runt 9o procent av de omkring 43 000 Austin-
Healey 3000 som tillverkades exporterades till
USA men det hir exemplaret kom direkt till Sve-
rige i oktober 1959 och for att sdljas till en kund
iKarlstad.

— Den tillverkades i september 1959 och var
frdn borjan Colorado Red med réd klddsel och
svart sufflett, siger Odd.

1. September 2007. Odd Spandow
kommer med sin Healey till Magnus
Karlsson pa Boras Motor Corporation
for att overdrive och forgasare maste
bytas. Atgardspaketet blir lite mer om-
fattande: Totalrenovering. Den drrade
Healeyn plockas isar.

2. Juli 2008. Ramen har variti England
pa riktning och lagning och nu kan
karossen med nya paneler i aluminium
istallet for plat som pa originalet passas
in. De nytillverkade karossdelarna ar att
se som halvfabrikat — dven om de inte
sdljs som det— och kraver manga tim-
mars anpassning for att det ska bli ritt.

3. September 2008. Den raka sexan
pa 2,9 liter helrenoveras och far samti-
digt lite mer kraft. Har pagar gradering
av trimkamaxeln. Drevet 4r justerbart
for att kunna stilla kammen perfekt.
Originaleffekten uppgavs till 124 hk, nar
motorn dr firdig kommer den att ge
omkring 170 rliga histkrafter.

4. November 2008. Den skicklige
platslagaren Hasse Syrén gér en av
tusentals justeringar pa karossen,
denna gangen ir det B-stolpen som
behover anpassas.

KLASSIKER 10 /12 83




84 KLASSIKER 10/12

Innerbackspegeln 4r en av
de "oméjliga” delar som re-
noveraren Magnus Karlsson
genom sitt kontaktnit lyckats
hitta ny i kartong. Avden
ursprungliga inredningen
aterstar bara ryggstédens
ramar —resten &r nytt.

90 PROCENT AV ALLA AUSTIN-HEALEY 3000
EXPORTERADES TILL USA MEN DEN HAR KOM

DIREKT TILL SVERIGE | OKTOBER 1959.

Bilen Odd hade hittat var numera lackerad i
bla metallic, hade aluminiumfilgar och skirm-
breddare och uppvisade manga spar av tiden
som gitt och de 5-6 dgare som kort och fixat
med den genom dren. Men den var kérklar och
0Odd slog till.

Efter att ha kort lite med sitt nyinkdp insag
0dd att bilen behdvde en del jobb for att bli rik-
tigt bra. Bland annat fungerade inte overdriven
och ndgon hade ersatt SU-férgasarna med ett par
fran Stromberg.

Det var nu som Magnus Karlsson, Healey-ex-
pertiBorads, fick ett samtal fran Odd.

— Det var sommaren 2007, berdttar Magnus.
0Odd ringde och undrade om jag kunde fixa
overdriven och forgasarna och samtidigt kolla
igenom bilen for att se om ndgot mer behdvde
goras. Visst sajag, det borde jag hinna medisom-
mar.

Nér Healeyn kom ner till Bords skrevs bade
dtgirds- och tidsplan om radikalt. Det var up-
penbart att bilen behévde en helrenovering for
att bli i det skick som Odd 6nskade. Minst 1500
timmar under tre ars tid, forutspddde Magnus.

— Okej, sa Odd Spandow efter ndgra sekun-
ders betdnketid. Vi gor det! Han hade fatt fortro-
ende for Magnus och dessutom sett en Healey
som han renoverat tidigare, en internationell
prisvinnare.

Man drog tillsammans upp riktlinjerna for re-
noveringen. Odd ville ha en bil som sdg ut precis
som den forsta Healey 3000 han sett néstan 50 ar

tidigare. Helt original och lackerad i Ice Blue me-
tallic med sidofdlten i Old English White. Men
den fick girna vara lite snabbare

P4 en Healey 3000 dr delar av karossen redan
frdn boérjan i aluminium, Magnus foreslog att
dven huv, skirmar, dorrar och baklucka skulle
bytas till nytillverkade i aluminium - dels for att
materialet dr ldttare att arbeta med, dels for att
spara vikt. Dessutom &r prisskillnaden i princip
obefintlig. Vidare foreslog Magnus 72-ekers fdl-
gar med Michelin XAS radialddck och en mild
trimning av treliterssexan med bland annat
portat topplock, littat svinghjul och en vassare
kamaxel.

— Men tre ar? Tar det verkligen sa 1dng tid,
undrade Odd.

Ja det skulle det gora, menade Magnus. Han
hade visserligen ndgra &r tidigare helrenoverat
en bil pd tio mdnader men det var ett dventyr
som nistan pa att knickt honom, det ville han
inte gora om. Och nu fanns ytterligare en hel-
renovering inbokad under hosten. Dessutom ar
det en fordel att kunna planera in renovering-
ens olika stadier under en langre tidsperiod — det
sparar arbetstimmar och i slutdndan pengar for
kunden.

Magnus Karlsson och hans foretag Bords Motor
Corporation har du kunnat ldsa om i Klassiker
tidigare, i nr 4/2011 var vi pd hembesok i hans
verkstad. Magnus renoverar med amerikanska
Healey-klubbens riktlinjer for concours-bedém-

Magnus Karlsson har byggt en speciell provbank
for vervixeln — mycket praktiskt att kunna prov-
kéra ladan utan att montera den.

ningar som utgdngspunkt, det siger nidgot om
nivan.

I september 2007 bdrjade Magnus plocka isdr
bilen—och fann att den var precis sd ddlig som han
hade trott. Han hittade rost, spar av misslyckade
rostlagningar och krockskador - och d&nnu mer
rost. Men egentligen inga 6verraskningar.

Emellanat ringde han Odd och stimde av
men i stort sett arbetade Magnus sjilvstindigt
och efter eget huvud. Att han héll pd med ytter-
ligare en Healey-renovering parallellt underlit-
tade ivissa ldgen och nir en tredje bil halvfirdig
dok upp gick Magnus med pd att ta in dven den.
Sa kom det sig att tre Healeys vixte fram samti-
digtiden lilla verkstaden i Bords.

Magnus Karlsson omger sig av ett nitverk
med skickliga hantverkare som hjélper till med
olika moment. Plitslagaren Hasse Syrén &r kan-
ske den viktigaste kuggeniurverket men att som
Magnus ha hittat en bra lackerare och en duktig
maskinbearbetningsfirma fér motorjobben ir
mycket vart. Magnus har Healey-kontakter dver
hela virlden - bra ndr man letar delar och sto6-
ter pa ovdntade problem. Ramen skickades for
renovering till en specialist i England som har

Juni 2009. Karosstommen &r September 2009. Tillbaka fran Oktober 2009. Det ir ett ngje att Januari 2010. Nu har dven
grundmalad och alla skarvar kittade. lackeringen! Nu aterstar bara...ettdrav ~ montera nyrenoverade delar i ett nyre- skirmarna och framvagnen kommit p&
Klart fér lackering tillsammans med de renoveringen. noverat chassi. Har har bakaxeln med plats. Dags f6r det stora lyftet. Motor

|6sa karossdelarna.

bladjadrar kommit pa plats.

och vixellada ska i samtidigt. Har galler
det att halla tungan ratt i mun och inte
skrapa i nagonstans.
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Ur detta per-
spektiv blir det

tydligt hur langt
bak motorn sitter

monterad.

en specialbyggd jigg for att alla métt ska bli de
exakt ritta.

Motslutet, ndr bilen borjar bli firdig, ligger Mag-
nus atskilliga timmar pa att provkora och finjus-
tera sd att alla komponenter hinger ihop.

— Nar jag hade kort ett antal mil med Odds
bil borjade synkroniseringen pa tvdans vixel bli
dalig - for efter ett tag helt forsvinna, berittar
Magnus. Men problemet uppstod bara vid ned-
vaxling frn trean till tvian, inte fran ettan till
tvaan.

Magnus tog ur vixellddan, plockade isir den
och forsedde den med nya synkringar men pro-
blemet kvarstod. Han tog isdr lddan ytterligare
en gang och bytte nu allt—ingen fordndring. Den
tredje gdngen bytte han en del av de redan bytta
grejerna en gang till, lite pd mafa. Och plotsligt
fungerade allt perfekt. An i dag vet inte Magnus
exakt vad problemet bestod i.

Efter tre &r - i oktober 2010 — var bilen firdig.
P& den bil som Odd ldmnat in fanns inte en enda
detalj som inte gitts igenom, renoverats eller
bytts ut. Av ytterplaten aterstod bara karossens
fram och bakstycke - resten var nytt. Av inred-
ningen var det bara stommen till instrumentpa-
nelen och ryggstddsramarna till stolarna som
var ursprungliga.

Mars 2010. P4 egna hjul igen! Mag- Maj 2010. Inredning under
nus Karlsson tar ut bilen och rullar den montering —ett mycket mer tidsédande
en bestimd stricka. Han raknar antalet  arbete 4n vad man kan tro. Alla paneler
varv som hastighetsmitarwiren snurrar  dr specialbyggda fér att passa just denna
under denna stracka. Pa det viset kan bil. Fardiga finns visserligan att képa,
han kalibrera hastighetsmataren, som men passar inte och har fel kladsel. Det
renoveras i Schweiz. blir lader pa sitena, "leathercloth”pa pa-

DET RASPARTILLI H.l:jSTIDYLLEN OCH
STORA GULA LONNLOV VIRVLAR UPP
FRAMFOR DUBBELRORET.

0dd Spandow hémtade i praktiken ut en ny
Austin-Healey.

—Det var bra att det tog tre ar, sdger Odd. Ef-
tersom Magnus fakturerat 16pande under hela
renoveringen kindes kostnaderna hanterbara.
Men jag tinker inte gd tillbaka och boérja sum-
mera, skrattar han.

Nu har det gétt tva ar. Vi gdr runt bilen — den
drverkligen perfektivarje detalj. Det ir omojligt
att fa hjarnan att koppla ihop synen med bilder-
na pd det totaltisdrplockade objektet och detta...
konstverk som stir framfor oss.

— Min bror Thor samlar p4 tavlor, sdger Odd
Spandow. Det kan man sdga att jag gor ocksd
men min konst dr korbar!

Precis. Och nu &r det min tur att fi kinna pa
en fabriksny Austin-Healey 3000. Bensinpumpen
far ticka lite innan jag vrider om nyckeln. Det
raspar till i hostidyllen och stora gula 16nnlov
virvlar upp nir brinsle omvandlat till avgaser
skjuter ut genom det svarta dubbelroret framfor
vénster bakhjul.

Fotterna hittar rdtt bland pedalerna och dven
om jag dr ever so gentle med gas- och koppling
blir en krattning av grusplanen direkt noédvan-
dig nér jag drar ivdg.

Pa rull & motorn hur snill som helst med massor
av kraft pé laga varv och en pockande ton som
inbjuder till hdrdare tag. Kilometerrdknaren vi-
sar 1143, bilen har alltsa gitt 114 mil sedan reno-
veringen blev Kklar, och kinslan &r faktiskt exakt

samma sak att kora en bil som precis himtats ut
frdn bilhandlaren. Den ér fortfarande lite rd men
fullstindigt fértroendeingivande. I takt med att
milen passerar kommer de enskilda komponen-
ternaattslitasin och finna harmoniigemensam
funktion. Det kallas ink6érning.

Kurvorna avlgser varandraien aldrig sinande
serie och for varje acceleration, inbromsning,
nedvixling och rattvridning véxer jag mer och
mer samman med bilen. Healeyn &r en uppvis-
ning i hantverksskicklighet och yrkesstolthet
som verkligen bekréftas av den helgjutna kor-
upplevelsen. Precis som det ska vara. @

S R

neler och den basta tillgangliga kopian som renoverats.
av originalmattorna fran Karvel.

s L

Maj 2010. Sufflettstaliningen ar September 2010. Odd Spandow
fortfarande pa 3000 Mk | en ganska (till héger) och Egon Ragnarsson kom-
enkel sak — och tidsédande att hantera. mer till Boras f6r att himta den firdiga
Anda beslutade man sig for att inte bilen. De sista manaderna har gatt at
uppgradera till den senare mer anvin- till utprovning, justeringar och ater
darvinliga modellen. Har provas den justeringar for att Healeyn verkligen ska
nya suffletten ut pa originalstillningen kannas sa bra som den ser ut.
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