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Inbjudande interiér, Jonas valde
den beiga kuléren vid renove-
ringen. Bakom sitena finns ett
helt oanvindbart baksite.

SLUGGERN

Med SP250 gav sig Daimler in pa den dppna marknaden for sportbilar.

Med dubbelt sa manga cylindrar som konkurrenterna fanns det kraft i

attacken. Jonas Krdjtz har en av fa bilar som hittat till Sverige.

TEXT & FOTO MARTEN CARLSSON

aimler SP250 ldmnar ingen oberérd,

nirmast slentrianméssigt brukar den

hamna pé listorna 6ver vérldens fulaste

bilar. Och visst ser den annorlunda ut

med sina markerade skidrmar, raka fenor och det

kromade gapet fram. Men ir den sa ful? Den sér-

egna formen kanialla fall sigas spegla réran som
rddde hos Daimler vid tiden for dess tillblivelse.

BSA, Birmingham Small Arms, hade haft

Daimler i stallet sedan 1910 och vid sidan av va-

pen gjorde man &dven cyklar, motorcyklar och

mycket annat. Under 1950-talet borjade man

dock sdga av lite sidogrenar for att renodla verk-

samheten. Lanchester som ocksé ingick i grup-

pen lades ner, cykeldelen sdldes av, motorcy-
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keldivisionen ombildades. Hogste chef fér BSA
och Daimler var sir Bernard Docker, en udda
karaktir som liksom sin fru dlskade publicitet
och dyra vanor. Deras skandaler och extrava-
ganser skapade storbrdk i styrelsen och Docker
blev 1957 till slut utslingd och ersatt med Jack
Sangster frdn Triumph.

Efter Dockerdebaklet tappade Daimler prominen-
ta storkunder som kungahuset och regeringen,
de borjade kopa Rolls-Royce istéllet. Man be-
hovde en nystart. Jack Sangster plockade in sin
vian frdn Triumphtiden, motorsnillet Edward
Turner, och under hans ledning utvecklades en
ny modern V8-motor.

Pa bilsalongen i New York 1959 presentera-
des sportbilen Dart. Med kromad grill, fenor och
V8 en ohdmmad flért med USA. Men det borjade
inte sd bra, omgédende fick man droppa namnet
Dart efter pdtryckning frdn Chrysler och dépa
om bilen till det féga klatschiga SP250.

Formen brét fullstindigt mot Daimlers sobra
image och dessutom hade man valt att gora ka-
rossen i glasfiber. Under plasten var det dock en
ganska konventionell bil, forutom motorn. Ram
och annat hdmtades frdn Triumph TR3 med
skruvfjddrar fram och stel bladfjadrad bakaxel.
Skivbromsar runt om lades till. Juvelenidet hela
var Turners motor, en V8 pa 2,5 liter med hemi-
toppar. Med 145 hk var den mer dn dubbelt sd
stark som maskinerna i de flesta andra engelska
sportbilarna pd marknaden, dessutom var SP250
lattare med en tomvikt pa runt 950 kilo. Mycket
motoriliten bil alltsd, en ganska ovintad bil frin
ett foretag som Daimler och slagkraftigare dn
konkurrenterna - en slugger.

Kort dirpa — 1960 — sdlde BSA Daimler till
Jaguar. Hér borde i all rimlighet historien om
SP250 slutat, Jaguar holl pd med en egen ny
sportbil och det fanns egentligen ingen anled-

ning att bygga den udda Daimlern vid sidan av
E-Type. Men Jaguar holl livi SP250 dnda fram till
1964 dven om produktionen blev blygsam, totalt
2 645 bilar gjordes pa fem ar.

Jonas Krdjtz i Goteborg dger en av fa SP250
som hittat till Sverige.

—Jag var for drygt 15 ar sedan pa jakt efter
enroligsommarbil, Triumph Spitfire eller ndgot
liknande, sdger Jonas. Men s visade det sig en
kompis hade den hir stdende. Jag fick den mot
att hjilpa till att goéra i ordning hans tradgard!

Daimlern var vid fyndtillfillet vinréd med pip-
stoppad custom-inredning och i gravt behov av
renovering. Det tog Jonas ndgra dr att fd Daimlern
pé vigen igen men han upplevde den inte som
sdrskilt sviarrenoverad. Mdnga komponenter dr
gemensamma med olika Triumphmodeller och
motorn fannsiandra Daimler-och Jaguar fram till
1969 sd reservdelstillgdngen dr hygglig.

Interidren &r inbjudande. Prydligt, ombonat och
pa brittiskt manér centralt placerade vippstrom-
brytare och choke. Instrumentpanelen dr ldder-
kladd och blinkersreglaget sitteriratten. Narjag
vrider pd startnyckeln far jag ett mycket potent
muller frdn de dubbla utbldsen bak som svar.

Ratten kinns igen frin manga samtida brittiska bilar.

Det hir ar inget som ska forvixlas med ndgon
MG, Sunbeam eller Triumph. Det hir dr ndgot
mycket mer.

Styrningen dr som vantat tung och vevig
medan det vansinniga rytandet nir jag trycker
pa gasen dr en Overraskning. Tvd komma fem
liters cylindervolym later som sju... Vixellddan
ar narmast tyskt precis, med distinkta klick vid
varje vaxling, tvdan klick, trean klick, fyran klick
och sd ned igen 3, 2, skrrroiiinnnchhh! Just det
ja, den har ju osynkad etta... En trevixlad Borg-
Warner automat fanns att fd som tillval.

Enprovturrdckerfor att min uppfattning om SP250
ska dndras for alltid. Fjadringen kdnns spanstig
och ndgot flex eller knarr i karossen &r svart att
upptdcka dd motorn ¢verrostar allt sant dnda. Jo-
nas bil dr en-62:a och tillhdr serie B med forstarkt
chassi. De forsta bilarna fick kritik for att vara sa
veka att dorrarna 6ppnade sig sjdlva under fard.
Det ar alltid svart att veta hur en bil som varit
renoverad tre-fyra gdnger egentligen har for origi-
nalkaraktir, men det hir kdnns bra, speciellt om
man gillar att dranka grannskapet i en ljudmatta
som av ett framdundrande jaktplan. Kulmen av
dundret nds vid 5 800 varv, rodmarkeringen bor-

Hemitopparna fyller ut motorrummet bra. Edward Tur-
ner och Jack Wickes valde stétstianger fore dverliggande
kammar for att halla ner héjden s& mycket som méjligt.
Anda fick fick huven en rejal bula for att svilja det hela.

jar vid 60oo... Turners motor ar en blandning av
italiensk varvglidje och amerikansk muskelkraft,
med en touch av Rolls-Royce Merlin.

Daimler SP250 fick ingen eftertrddare. Jaguar
skissade visserligen pd en forfinad variant med
mer eleganta linjer, projekt SP252, men det stan-
nade pd prototypstadiet. Ogle Design ritade en
coupé som inte heller o1l Jaguar i smaken — den
vandrade sedermera vidare for att senare bli Reli-
ant Scimitar.

SP250 blevinte mer dn en kuriositet men kon-
kurrenterna tog upp trdden med V8 i exempel-
vis Sunbeam Tiger, MGB V8 och Triumph Stag.
Daimlern var den forsta brittiska V8-sportbilen,
dessutom med en helt egen motor.@

DAIMLER SP250

Nypris 1960: 1489 pund

Virde i dag: 200000 — 250 000 kr*

Motor: V8, gjutjarnsblock, aluminiumtoppar med
hemisfariska férbranningsrum, stétstinger. Dubbla
SU HD6 férgasare. Volym 2548cc. Max effekt 145

hk vid 5800 r/min. Max vridmoment 210 Nm vid
3600 r/min.

Kraftéverféring: Lingsmonterad motor fram,
drivning bak, fyrvixlad manuell lada, golvspak.
Trevaxlad automat extrautrustning.

Matt: Axelavstand 233 cm. Spérvidd fram/bak
127/122 cm. Lingd/bredd/héjd: 407/153/128 cm.
Tjanstevikt c:a 1050 kg.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadrar, dubbla triangelldn-
kar och teleskopdidmpare fram. Bladfjadrar, stel axel
och armstsétdampare bak.

Styrning: Havarmssnicka. Vindcirkel 10,2 m.
Rattvarv 2,6.

Bromsar: Skivor fram och bak.

Fartresurser: Toppfart 199 km/h. Acceleration
o-100km/h 8,9s.

*Bil i vil fungerande bruksskick, original eller reno-
verad men dnda med vissa mindre defekter.
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