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Lastips
B Forutom verkstadshand-
backer finns det lite lit-
teratur om GS. Den franska
”La Citroén GS de mon
pere” Dominique Pagneux
dr ett undantag. Svar att
hitta dock.

Reservdelar

och service

[ Det finns inte manga
verkstider idag som kan
GS. Vill du inte meka sjélv dr
det enklast att soka kontakt
med likasinnade genom
Svenska Citroénklubben
eller forumet Citroénaku-
ten. Reservdelstillgangen &r
tamligen god om man vet
var man ska leta. Hos www.
franzoesische-klassiker-
shop.de finns mycket, bade
original och nytillverkat.

Klubbliv

[ Svenska Citroénklubben
forstas:
www.citroenklubben.se
Forumet Citroénakuten
bestar av hjilpsamma
eldsjilar:
www.citroenakuten.com
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nled ditt forhadllande med Citroén GS bakom den en-
ekrade ratten. Sjunk ner i den ovéntat stora fatoljen,
hér kan du sitta linge. Vrid pa tindningsnyckeln och
mots av ett ljust, vinande ljud. Det sitter en luftkyld
boxer dir framme men om du trodde att en GS skulle 1ata
som en Folka har du nu forsttt att du hade fel. S fort du
sldpper upp kopplingen kidnner du att bilen girna vill réra
pé sig. Redan frdn forsta metern dr det uppenbart att detta
dr en tdmligen létt bil — den viger under ett ton. Att det ir
en liten bil glommer du dock snabbt - att kéra GS dr en
sdllsam upplevelse. Det du vet om motorns ringa storlek
och styrka gar knappt att fi ihop med den storbilskinsla
du upplever bakom ratten.

EnGS?Ensan hade...

...jattemanga svenskar, just det. Det sdldes 6ver 20000 GS
och GSAivartland. Trots att den var extremt avancerad bade
for sin tid och for sin klass med hydropneumatisk fjadring
och skivbromsar runt om var den inte sarskilt dyr. En Opel
Ascona eller Ford Taunus kostade exempelvis mer.

Varforlansera en sa komplicerad bili den prisklassen?

Citroén hade ett rykte att tinka pa. Bdde B11 och DS hade
inneburit stora tekniksteg framdt och d&ven om 2CV och
dess derivat var enkla bilar priglades de av genialitet. Det
skulle inte duga med en vanlig mellanklassare med rad-
motor och stel bakaxel nu nér Citroén dntligen skulle fylla
gapet mellan sina stora och smd modeller i programmet. I
januari startades "Projet G” som skulle bli en mellanklassare
med luftkyld fyrcylindrig boxermotor pa en liter placerad
framfor framaxeln. Fjadring och bromsar skulle dela samma
hydraulsystem, diremot skulle ndgon styrservo inte inklu-
deras som pa den storre DS. Formgivare var Robert Opron
som dven skulle std som ansvarig for SM och CX.

Den dérfjadringen, vad ska denvara bra for egentligen?
Den stora fordelen dr den automatiska nivdregleringen.
Hur mycket du dn lastarin i bilen s& paverkas inte karossens

FOR ALLA!

N/

Checklista: Kolla detta innan du slar till!

MOTOR

[ Skéts servicen haller mo-
torn mycket bra,

25-30 000 mil &r inte ovan-
ligt. Oljebytesintervall &r 750
mil. Mineralolja av god kvali-
tet reckommenderas. Motorn
utmirks av sin vibrationsfria
gang och att den trivs med
hoga varvtal. Férbriannings-
rummen ir optimerade fér
maximal motorgang — inte
fér basta ekonomi. Gar mo-
torn ryckigt beror det ofta pa
att bestyckningen i férgasa-
ren ir fel. Oljeldckage &r na-
rap4 obligatoriska, vanligaste

orsaken &r att o-ringarna till
returréren som gar ner fran
topparna till oljetraget har
hardnat. Nar du slar pa var-
men sprider sig da en doft av
brind olja i kupén. Inte alla
tycker att det ar mysigt. Om
du byter o-ringarna kan det
vara bra att veta att det finns
nytillverkade i det mjukare
och mer virmebestindiga
materialet Viton att képa. Det
ar viktigt att oljekylaren halls
ren. Om motorn géar varm
slits kamaxlarna ned — lyssna
efter ett knackande ljud. Om

du inte vet nar kamremmar-
na dr bytta &r det en bra idé
att gora det. En sats kostar
600 kronor och nir man vil
tagit ur motorn ir det enkelt
att komma at och byta.

DRIVLINA

[ Det sjunger naturligt lite
om vixelladan. Ar det ett
grévre vinande, det brukar
borja pa fyran, ar det nagot
pa gang. Men adven vixella-
dan &r bastant och fran oljud
till ras kan det ga manga
tusen mil. Spricker drivax-

eldamaskerna sa att smuts
och fukt kommer in riskeras
drivknutarna. Klapprar det
vid fulla hjulutslag 4r det
dags att byta de yttre, det dr
ganska latt.

BROMSAR

[ Bromssystemet delar blod
— hydraulolja alltsa — med
fijadringssystemet. LHM-
oljan drar inte at sig vitska
s& GS &r inte lika kinslig fér
stillestand som andra bilar.
Fram sitter skivorna inne vid
vixelladan, bak sitter sma

skivor ute vid hjulen. Vid
normal kérning och utan last
belastas de bakre bromsarna
mycket séllan och kan darfér
behéva motioneras ibland for
att inte kérva.

KAROSS

[ Rost kan finnas i princip
Sverallt. Karossen &r full av
dubbelplatar, skrymslen och
vikta profiler dar fukt samlas.
Dérrar, skarmar, luckor,
golvet fram, trosklar — ingen
del gér siker. De GS som
finns kvar har antingen bara
kérts sommartid och/eller
underredsbehandlats tidigt.
Bakvagnsramen som sitter
upphingd pa fyra punkter i
karossen &r kinslig men litt
att byta. Svingarmarna bak
ar gjorda i plat och kan rosta
upp inifran. Platdelar &r inte
omdjlig att fa tag i — varken
original eller pirat.

FJADRING

B Det hydropneumatiska
fjadringssystemet r robust.
Gasklockarna kan behéva
fyllas — sadant ordnas genom
Citroénklubben. LHM-oljan
aldras och ska bytas emel-
lanat — den ska vara ljusgrén
och inte brun.

INREDNING

[2 Fragila material, plast

som &ldras pa olika sitt,
rattar som far blasor i solen,
skumgummi som pulvrise-
ras. Inredningen 4r extremt
kanslig pa GS och hittar du
en bil med hela stolskladslar,
frascha mattor och snygg
plast &r det bara att sla till.
Rattar nytillverkas och det gar
att képa vissa tygtyper pa 16p-
meter men det ir fortfarande
mycket svart att renovera en
inredning.
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x lage. Attallafyra hjulen har separata upphingningar gor

mycket for bidde komfort och vighdllning, dimpningen
blir dessutom blir extra mjuk. Det dr hérligt med en bil
som tillats krdnga i kurvorna!

Enliters cylindervolym — detlaterinte mycket.

Verkligen inte men fransk skattelagstiftning premierade
sma motorer och man gjorde allt for att bilen skulle bli s&
latt som mojligt. Dessutom spenderades mycket utveck-
lingstid i vindtunneln for att karossen skulle ha minsta
mojliga luftmotstdnd. Spetsig nos och tvirt avhuggen ak-
ter gjorde underverk men ett ndstintill slitt underrede bi-
drog ocksa. Resultatet blev ett c(W-virde pd 0,36, det bidrog
till att den undermotoriserade bilen toppade ndstan 150
km/h. 0100 km/h tog diremot néstan 20 sekunder.

Hurtogs den emot av bilképarna?

Mycket vil. Beteckningen GS kan uttydas Grand Series,
alltsa stor tillverkningsvolym, och Citroén fick riatt. Man
plockade kunder frdn manga andra méarken, de upplevde
att GS var ndgot av ett prisfynd. Fér samma pengar som en
helt vanlig bil fick man ett... rymdskepp!

Motorpressen da, vad tyckte den?

Kuggstangsstyrningen, vaghallningen, riktningsstabilite-
ten, bromsarna, komforten, utrymmena och den tekniska
utrustningsnivan fick mycket berém. Att GS var mindre
och ldttare dn stora DS gjorde den roligare att kast runt i
kurvorna men det kidndes &ndd som en stor bil pd vigen.
En tidning skrev att det spelade ingen roll om héger hjul-
par placerades i dikesrenen, bilen gick spikrakt dnda. I Vi
Bildgare skrev Jan Ullén att ” ... det inte finns ndgon bil
—oavsett pris — som jag trivs béttre att kora dn GS”. Bland
nackdelarna nimndes den svaga motorn som krdvde si
mycket varvande fOr att prestera samt att vissa detaljer var
vil komplicerade. Och hur sag reglaget till handbromsen
ut egentligen?

Ja, hursagdetut?

Som ett spadhandtag mitt pd panelen! Instrumenteringen
med sin rullande hastighetsmaétare fick 6knamnet rattbio
iTyskland. Virmen och ventilation krdvde en ingenjorsex-
amen for att forstd sig pd. Och under huven var det vildigt
svartattutréna vad som var vad bland alla slangar, sladdar
och vajrar. Det dr klart att en och annan dkte vidare i sin
Ford Escort eller Opel Ascona. Men det var trots allt manga
som vagade.

Menvisstrostade GSjunatsa...

...infernaliskt ja. De bilar som inte underredsbehandlades
och koérdes vintertid sjangserade valdigt fort. Och det var
inte bara rost—det var detaljer som trillade av, lackeringar
som mattades, plast som sprack. Att den till synes kom-
plicerade mekaniken holl béttre &n karossen var daremot
lite ovantat.

Finns detnagrakvaridagda?
Bestdndet minskar stdndigt. 2011 konstaterade Citroén-
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FREDRIK ERICSSON,
VALLENTUNA
CITROEN GS SPECIAL

1979

[ ”Jag &r uppvuxen i GS.
Min pappa kopte sin ny
1975 och har den fortfa-
rande kvar. Vi hade ingen
annan bil fram till 1991. Jag
6vningskorde i GS och dven
om jag nu ocksa haren DS
och en SM sa ar det GS som
ar roligast att meka med.

1970 Den nya mellanmodellen
GS premidrvisas i augusti. Den
avancerade konstruktionen

och det laga luftmotstandet far
mycket uppmiérksamhet. Mo-
torn pa 1015 kubik och 55,5 anses
daremot vara for klen.

Det 4r min bil!

Min gréna Spécial kopte
jag 2011, den har bara gatt
sommartid och inom en
och samma familj. Jag har
haft ur motorn och bytt
kamaxlar, vipparmar och
kamremmar. Ett enkelt
jobb med motorn pa
binken! Strajpen lings
sidan kom till nir svenska
Citroén stod med ett lager
osiljbara gréna GS—man
lockade dven med att
inkludera en stor version
av grodan Kermiti kopet.
For mig ar fargen ett stort
plus!”

den till synes komplicerade mekaniken héll
bdttre dn karossen var ddremot lite ovdntat.

1971 GS blir Arets Bil i Europa.
Stationsvagnen Break lanseras
pa hésten med tre eller fem dor-
rar. Endast den senare kommer
till Sverige.

1972 En stérre version av box-
ermotorn introduceras pa 1222
kubik och fem extra histkrafter
introduceras pa hésten infor

arsmodellskiftet.

19?73 GS Birotor med tvaskivig
wankelmotor pa 107 hk bérjar
tillverkas i liten skala. Totalt
tillverkas 874 exemplar fram till
1975. De flesta bilarna képtes
sedan tillbaka av Citroén och
skrotades.

Visste
du att:

Formgivningsarbetet skedde
under ledning av den unge
Robert Opron. Mycket tid lades
ned pé att luftmotstindet skulle
bli s lagt som méjligt.

19?75 Lyxmodellen Pallas siljs
med finare klidsel, mer ljudisole-
ring och stora blanka navkapslar.
Finns endast med "stora”

motorn. GS X och GS X2 kommer
med 65 hk, den senare med titste-

gad lida for bittre acceleration.

EN FRAMTID SOM FORSVANN

“afdiakta

CITROEN GS SPECIAL 1220 1979

Nypris: 35100 kr.

Virde idag: 25000 —30000 kr.

Motor: Fyrcylindrig boxer med
tva éverliggande kamaxlar. Tva
ventiler per cylinder. Luftkyld.
Volym 1220 cm3. Max effekt 59
hk (43 kW) vid 5750 r/min. Max
vridmoment 87 Nmvid 3250 r/
min.

Kraftéverforing: Lingsmonterad
motor, framhjulsdrift. Fyrvixlad
manuell lada. Golvspak.

Matt: Axelavstand 255 cm.
Langd/bredd/hsjd 415/161/138
cm. Sparvidd fram/bak 138/133
cm. Vikt 1010 kg. Tank 43 liter.

Fjadring/hjulstill: Hydropneu-
matisk fjidring, fram nedre
triangellidnkar, bak lingsgaende
svingarmar.

Styrning: Kuggstang, ej servo. 3,8
rattvarv mellan fulla hjulutslag.
Vindcirkel 9,7 m.

Hjul: Platfilgar, bredd 4,5 tum,
dick 145 SR 15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Skivor fram och bak.
Servo.

Fartresurser: Toppfart 150 km/h.
Acceleration 0-100 km/h 16,5 s.

Férbrukning: 0,9 |/mil blandad
kérning.

Kallor: Jan Ulléns bilfakta.

*Bil i val fungerande bruksskick,
original eller renoverad men
4nda med vissa mindre defekter.
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\ Konkurrenter da och nu
A ALFA ROMEO ALFASUD AUSTIN ALLEGRO

B Lanserad kort efter GS
och nistan lika teknik-

spackad. Den vattenkylda
boxern &r rivigare till
karaktdren och vagegen-
skaperna mer exakta. Men
lika bekvam som som GS
ardeninte.

=
Udda fiadringssystem
och framhjulsdrift—sa
langt &rengelsmannen
tamligen lik GS. Men
vattenkyld radmotor och
fyrkantig ratt ar bara tva av
alla andra skillnader.

Klassikerguiden s o s

RENAULT 16

Nagra ar fére GS men
anda med halvkombika-
ross. Framhjulsdrift och
bekviam fjadring utan en
enda droppe hydraulolja i
systemet.

Trots att GS och GSA tillverkades i 6ver 2,5

miljoner exemplar finns inte manga kvar.

19?2 Ny grill, nya bakljus och lite
nya lister. Badrumsvagsinstru-
menteringen ersitts av runda
mitare.
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1978 | Sverige har 1015-kubi-
karen slutat siljas for flera ar
sedan. Pa andra marknader
ersitts den av en 1129-kubikare
med 56 hk.

1979 GS X3 ersitter X2 och far
en stérre motor pa 1299 kubik
och 65 hk. Toppfart nistan 160
km/h. Pa hésten kommer

GSA. Den stora skillnaden ar
halvkombiluckan som éppnar
generost samt att badrumsvagen

GLOM INTE HELLER

B Saab V4, Ford Taunus,
VW K70, Audi 80, BMW
1602...

aterkommer som instrumente-
ring. Den kompletteras av tva
satelliter pa vardera sida om
ratten som innehaller alla néd-
vindiga reglage. Femvixlad lada
blir tillgéinglig i X3 och Pallas. Alla
far1,3-litersmotorn.

—_—

1986 GSA liggs ned och
sammanlagt har nirmare 2,5
miljoner exemplar av GS och
GSAtillverkats.

Citroénfantasterna dr sjdlva en del
av problemet. Medan de satsat pd
sina Traction, DS och SM har den
hdrt prévade vardagsbilen inte
Sdllan varit en GS.

klubben att det fanns 477 GS kvariregistret. Nu tre dr senare
har antalet krympt med ytterligare 100 bilar. I évriga Europa
dr situationen en liknande. Trots att GS och GSA tillverkades
i6ver 2,5 miljoner exemplar finns inte manga kvar.

Hurkommer detsig?

En redan frdn borjan billig bil som far daligt kvalitetsrykte
sjunker snabbt i virde. P4 1980-talet var det inte svdrt att
hitta en besiktigad GS for en tusenlapp. En sddan bil tar man
inte hand om, den kor man tills den tar slut. Utskrotningen
har varit skoningslés. Citroénfantasterna dr sjdlva en del av
problemet. Medan de har lagt ner tid och pengar pd sina Trac-
tion, DS och SM har den hart prévade vardagsbilen inte sil-
lan varit en GS — som kopts for en struntsumma.

Ja, Afrikas Drottning minns manju...

Just det, Ake Borglund och Lasse Jonsson képte 1982 en sju
dr gammal GS for tusen kronor och dkte till Afrika for Tekni-
kens Virlds rdkning. Bilen gick alldeles utmarkt och Svenska
Citroén gjorde ett sdrtryck av artiklarna, sd stolta var de.

Okej, jagvillhaen! Vad kostarde?

GS &r fortfarande mycket billig. Om du har tur att hitta en
fungerande i bil i riktigt propert bruksskick behéver du inte
betala mer dn 25000 kronor. Extrema lagmilare dér plit och
inredning pd ndgot mirakuldst sitt klarat sig viarderas hogre
men det blir sdllan ndgon hetsig budgivning mellan speku-
lanterna. P4 kontinenten borjar priserna s sakteliga peka
uppdt, en riktigt fin kombi gick for ndgot dr sedan for 6500
euro. Tidiga GS dr mer virda dn senare modeller, den senare
GSA-modellen som egentligen dr en battre bil ligger &nnu
lagreipris.

Skajag satsa panagon sérskild modell?

Nej, det viktigaste dr att hitta ett bra exemplar. Om det dr en
Confort, Club, Special eller Pallas har mindre betydelse dn
tillstdndet pa plat, inredning och mekanik.

KAN DET GORAS ANNORLUNDA? DA GOR VI DET!

Fredrik Ericssons -79:a har runda matare, tidigare bilar har badrumsvagen. Bagageutrymmet dr enormt och
saknar helt lasttroskel. Handbromsspak och har radio har bytt plats — enligt normen. Men GS gillar inte
normer. Startvev ingar i standardutrustningen.
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